Zal aeznik ny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt przebudowy drogi gminnej Kruszyna — Bogustawice, opracowano na podstawie
nastepujacych materiatdw:

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000, wydana dnia 18.02.2003r przez

Starostg Czestochowskiego, Powiatowy Qérodek Doku mentacji Geodezyjno -
Kartograficznej.

L g —

— decyzja o warunkach zabudowy | zagospodarowania terenu Nr 3172003, wydana
przez Wojta Gminy Klomnice dnia 29.05.2003r.

— Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Marskiej z dn. 02.03.1999 r
W sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i
ich usytuowanie /Dz.U. Nr 43 poz 430/.

— Instrukcja o znakach drogowych pionowych zatacznik Nr 1 do rozporzadzenia
Ministra Transportu | Gospodarki Marskiej z dnia 03 marca 1994 r,

— inwentaryzacja urzadzen | zagospodarowania pasa drogowega,
— pomiar niwelacyjny szczegstowy, wykona Ny przez zespot projektuiacy,
— Raport oddziatywania na $rodowisko, Opracowany przez mgr inz. Wiestawe Solska,

— uzgodnienia z GDDKIA Katowice, Wydziat Ochrony Srodowiska Starostwa

Powiatowego w Czestochowie oraz Powiatowy Inspektorat Sanitarny w
Czestochowie,

— uzgodnienia rozwiazan technicznych z Urzedem Gminy Kruszyna,




2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmictem opracowania jest projekt przebudowy drogi gminngj Kruszyna
Bogustawice, nadania odpowiednieqo przekroju poprzecznego oraz rozwigzanie

odwodnienia pasa drogowego lub odtworzenie wezesniej funkcjonujacego.

3. LOKALIZACJA

Objgta opracawaniem droga Kruszyna — Bogusiawice stanowi polaczenie
komunikacyjne 7z droga DK-1. Poczatkiem opracowania jest koniec  zabudowy

m. Kruszyna, zakonczenie drogi w rejonie skrzyzowania z droga DK-1.

4. FIZJOGRAFIA TERENU

Teren charakteryzuje sie wyraznymi spadkami podtuznymi w kierunku lokalnych
ciekow wodnych lub zanizen terenowych. Przylegte grunty stanowig gliny piaszczyste.
Na poczatkowym odcinku km 0 + 000 + 0 + 350, na przyleglym terenie staanujg

wody opadowe, na pozostatym odcinku, przylegly teren jest zabudowany, brak wad
stagnujgcych.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgca droga gminna stanowi polaczenie komunikacyjne miedzy drogg
powiatowq Kruszyna — Borowa, a drogq krajowa DK-1. Nawierzchnia drogi wykonana
jest z mieszanek asfaltowych o znacznym stopniu zniszczenia. Wystepujg liczne
spgkania istniejacej nawierzchni, jak tez ubytki - odstonigta gorma warstwa
podbudowy. W  wyniku obserwacji zniszczenia nawierzechni,  stwierdza sie
nieodpowiednie odwodnienie, zanieczyszczone istniejace rowy lub ich czesciowe
Zasypanie,

Poboza nie sq uformowane w sposcb zapewniajacy swobodny sphyw wod
opadowych.

Szerokos¢ istniejacej nawierzchni wynosi 5,0 m. Wijazdy do posesii w wickszasc
wyposazone w przepusty ¢ 300 - ¢ 400 mm lub w formie ramowej. Pobocza 58

podniesione ok. 5 cm od nawierzchni przy krawedzi jezdni. Brak chodnikow — cigqow
pieszych,




W koronie drogi, zabudowany jest w km 0 + 003 przepust ¢ 500 mm, ktéry
ulegt zniszczeniu (Slad zanizenia w nawierzchni) oraz przepust o 800 mm w km 1 + 035
w stanie technicznym dobrym.

Uzbrojenie podziemne stanowi wodociag z preytaczami domowymi oraz kable
telefoniczne i energetyczne. Uzbrajenie naziemne to linia energelyczna niskiego
napiecia. ' |

6. PROJEKTOWANA TRASA DROGI

Projektowana trasa drogi pozostaje dotvchczasowa | w opracowaniu nie
dokonano jej korekty. Istniejace tuki poziome — wyokraglenia, dostosowano do
istnigjacych. Wszelkie zalamania osi drogi ckreslono podajac kat zatamania. Punkty
zataman okreslono wspdlrzednymi geodezyjnymi wg graficznege odezytu z mapy
zasadniczei.

7. PROFIL PODLUZNY

Profil podtuzny drogi wyznaczono w Jej osi. Pod wzgledem wysokosciowym w
km 0 + 000 dowiazano do istniejacej nawierzchni, Na dalszym odcinku niweleta
przebiega po istniejacej drodze, wzniesiona o wysokoS¢ nakladki asfaltowej fwarstwa
wyréwnawcza i Scieralna/. Przy potaczeniu z trasq DK-1, nalezy nawigzac do jej
krawedzi — ta czesc robét jest poza opracowaniem.

8. PRZEKROJ POPRZECZNY

caprojektowano przekrdj poprzeczny, uzalezniony od sposobu odwodnienia na
poszczegolnych  odcinkach, zachowujgc niezmienna szerokose nawierzchni oraz
poboczy drogi.

Przekroj pasa drogowego przy odwodnieniu obustronnymi rowami otwartymi stanowi:

— jezdnia dwupasmowa 2% 250 = 5 00m
— pohocza 2x0,75 = 1,50 m
— rowy ctwarte trapezowe 2x1,60 = 3,20m
— pasy zieleni { przeciwskarpy rowow/ 2x065 = 1,30m

Razem 11,00 m

Srednia glebokoit rowdw 0,60 m.




Przekrdj pasa drogowego przy jednostronnych rowach otwartych oraz odwodnieniu
korytkami Sciekowymi jest nastepujacy:

— jezdnia dwupasmowa 2% 2,50 = 5,00m
— pobocza 2x0,75 = 1,50m
— row otwarty trapezowy 1, 60m
— korytka sciekowe 0,60m
— pasy zieleni 1,65+ 0,65 = 2,30 m

Razem 11,00m

W przypadku zabudowy kraweznika po prawej stronie drogi w km 0 + 855 = 1 + 035,
pas drogowy wg przekroju kanstrukeyjneqo :

— jezdnia dwupasmowa 2x 250 = 5,00m
— pobocza 1x0,75 = 0,75m
z — kraweinik 1x0,15 = 0,15m
: — ciag pieszy 1x1,50 = 1,50m
— row trapezowy na czesci placu 1x1,60 = 1,60m

— teren uzytecznosci publicznej,

1,35+ 2,25 = 3,60 m/1,60 m
Razem 11,00 m

Spadki poprzeczne obustronne 2%, na tuku W-6 jednostronny 3%.

9. NAWIERZCHNIA

Po odcigciu rowniarka, krawedzi istniejacej nawierzchni z darniny lub innych
zanieczyszczen, istniejacg nawierzchnig nalezy przygotowaé do wykonania nowych
warstw zgodnie z projekten.

Nalezy dokona¢ mechanicznego oczyszczenia, uzupetnienia ubytkdw mieszanka,
mineralno-asfallows z jednoczesnym usunieciem luZnych czesci istniejace] nawierzchni
asfaltowe] przy jej krawedziach. Miejsca ubytkdw nalezy oczyscié 7 pylu oraz
zanieczyszczen mineralnych i organicznych.

Przed wykonaniem warstwy wyrdwnawczej nalezy dokonac skropienia asfaltem
D-70 ze szczegolnym wypelnieniem spekan w istniejacej nawierzchni asfaltowe],
Miejsca zanizen lokalnych wypetnié¢ mieszanka asfaltowa.

Warstwe wyrownawcza wykonac sredniej grubosci 3 cm.




Mastgpnie  nalezy  wykonad  bespodrednio po warstwie  wyrdwnawceze,
warstwe scieralng grubosci 3 cm.

W migjscach przekopaw /przepusty/ nalezy wykonac warstwe odsaczajacy z
piasku grubosci 10 cm, dolng warstwe podbudowy grubosci 15 cm i gorng warstwe
podbudowy grubosc 8 om ¢ Hucznia kamiznnego.

Na zjardach na drogi gruntowe, gospodarcze i ulice, po wykonaniu koryta oraz
warstwy odsaczajacej grubosc 10 cm, warstwy podbudowy dolnej i gdrnej jw.
wykanad nalezy nawierzchnig z mieszanck mineralno-asfaltowych gruboéci 4 cm.

Zakres robdt na zjazdach na drogi jw. zostanie szczegdlowo ckredlony w
wyliczeniu do przedmiaru robat,

10. POBOCZA — CIAG PIESZY

Zaprojektowano pobocza na cale] dlugosci drogi o szerokesci 0,75 m,

obustronnie. Pobocza nalezy uzupetnic zuzlem paleniskowym przy zachowaniu sredniej
grubosci 8 cm. Spadek poboczy w kierunku rowu lub korytek sciekowych 5%.

11. ODWODNIENIE

Zaprojektowano odwodnienie spadkami poprzecznymi do otwartych rowdw
trapezowych. Usytuowanie rowow przedstawiono na profilu podtuznym. Catkowita
dlugosé rowdw zostanie okreslona w zataczniku do przedmiaru robdt, Istniejace rowy
wymadajq odmulenia lub w miejscach gdzie zostaty zasypane, ich odtworzenia.

W miejscach gdzie niemozliwe jest wykonanie rowdw obwartych fistniejace
uzbrojenie podziemne — kable, wodociag/ odwodnienie zaprojektowano do korytek
sciekowych, prefabrykowanych, uloZzonych na podsypee cementowo-piaskowe]j. Na
wjazdach na grunty ome /w uzgodnieniu z wiascicielem/ Iub posesje, korytka
posadowi¢ nalezy na tawie betonowej.

W przypadku odwodnienia rowami otwartymi | braku przepustu na zjazdach do
posesji, dziatek rolnych lub na drogi gospodarcze, zaprojektowano przepusty z rur

betonowych ¢ 400 mm typu ,Wipro™. Przepusty nalezy wyposaiy¢ w Scianki czotowe —

dopuszeza si¢ prefabrykowane, ustawione na fundamencie. Istniejace przepusty na

zjazdach nalezy oczyscic, a w przypadku stwierdzenia uszkodzen dokonac ich wymiany.




O

W koronie drogi zaprojeklowano  w km 0 + 003 przepust okularowy
2 x 2500 mm /po uprzedniel rozbidrce istniejaceqo/ craz pojedyncze przepusty
¢ 500 mmow km 1+ 897 i km 2 + 018, celem sprowadzenia wod opadowyeh do
istniejacega systemu rowodw melioracyjnych. Projektowane przepusty jw. nalezy
wypasary¢ w scianki czolowe wlotowe | wylotowe, wykonane na mokro z betonu B-20.
Przepusty ¢ 500 mm zaprojeklowano z rur zelbetowych typu Wipre” ze wzgledu na
byt male przykrycie.

NV migjscu projeklowanego kraweznika w km 1 + 010 oraz km 1 + 032 nalazy
zabudowac wpusty uliczne pofaczone ze soba i podlaczone do istniejgceno rowu w
rejonie przepustu ¢ 800 mm. Podigczenie wykaonad rurami pow ¢ 200/5,9 mm, wylol rur
do rowu zabezpieczyc phytkami chodnikowymi 35x35x5 c¢m. Wezdtuz drog bocznych
/gruntowe, gospodarcze, ulice/ wykonac plylkie rowy, wiaczone do projektowanych
rowow wzdluz drogi, celem przejecia wod roztopowych i opadowych i unikniecia w

okresie zimowym zalodzenia projektowanej nawierzchni.

12. KRAWEZNIK — CIAG PIESZY

Projektowany krawgznik betonowy 30x15 cm nalezy usytuowal wzdtuz prawej
krawedzi drogi — brak w tym rejonie zabudowy elementéw odwodnienia. Projektowane
spadki podtuzne na odcinku km 0 + 855 + 1 + 000 pozwalajg na odprowadzenie wod
wzdtuz krawegznika do rowu przydroznego i dalej w kierunku Kruszyny., Odcinek o
niewielkich spadkach zostanie odwodniony jw. wpustami ulicznymi, usytuowanymi wg
profilu podiuznego. Kraweznik nalezy posadowic na tawie betonowej z oporerm:

Poniewaz w tym rejenie jest usytuowany sklep spoiywezy | przystanek
autobusowy, zaprojektowano chodnik - cigg pieszy z tlucznia kamiennego

grubosci 10 cm. Szerokos¢ ciggu pieszego 1,50 m ze spadkiem poprzecznym w
kierunku jezdni 1,0%.

13. ROBOTY ZIEMNE

Whystepujace roboty ziemne zwigzane sg z wykonaniem wykopdw pod przepusty
oraz wykonaniem koryta na zjazdach drog gruntowych i gospodarczych. Roboty ziemne
zwigzane sg rowniez z wykonaniem lub odmuleniem rowow przydroznych oraz
wykopem pod korytka Scickowe. Nadmiar gruntu z wykopdw naleiy odwiezé poza

obreb robot, w miejsce wskazane przez Inwestora,
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14. OZNAKOWANIE

Istniejace  oznakowanie pozostaje bez zmian, wymagac bedzie jedynie
odnowienia, uzupelnienia lub wymiany tablic lub stupkéw istniejacego oznakowania
pionowego.

15. UWAG!I KONCOWE

— wykonac aznakowanie pasa robot zgodnie z projektem CZASOWE] organizac)i ruchu,
-~ dokonac nalezy regulacji skreynek zasuwowych na istniejacej sieci wodociggowe],

— przestrzegad postanowien zawartych w protokole ZUDP w Czestochowie,
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